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Marode Strallen sanieren
statt neue Trassen bauen

Grine sprachen Uber ,Zukunft Verkehr im landlichen Raum”

jea Kreuztal. Auf Einladung der Ver-
kehrs-AG des Griinen-Kreisverbandes
Siegen-Wittgenstein war der Vorsitzende
des Ausschusses fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung des Deutschen Bun-
destags, Dr. Anton Hofreiter (Griine), zu
Gast im gut besuchten grofien Saal der
Weilen Villa im Dreslerschen Park in
Kreuztal. Mit Dr. Hofreiter, einem pro-
movierten Diplom-Biologen, in Miinchen
gebiirtig, hatten die Kreis-Griinen einen
hochkarétigen und prominenten Fach-
mann eingeladen. Sein Thema: ,Zukunft
Verkehr im ldndlichen Raum®.

Als Hintergrund zu dieser Veranstal-
tung habe die ,unendliche Geschichte®
eines regionalen/Uberregionalen Bau-
vorhabens gedient, wie zunéchst der
»A4-Lickenschluss® bis hin aktuell zur
,Route 57¢ fiilhrte Dr. Peter Neuhaus in
die Veranstaltung ein. Die Strafie scheine
ein Art Projektionsflache fiir alle mog-
lichen Wiinsche und Anliegen zu sein,
aber auch fiir Kritik, Sorgen um Umwelt
und Natur, Warnung vor falschen Ver-
sprechungen und falschen Prioritéten.
,Wir wollen Klarheit verschaffen tiber ei-
nige Fragen, die auch fiir die Bewertung
regionaler Vorhaben bei uns von Bedeu-
tung sind“, so Neuhaus: Was gehe finan-
ziell und wo seien die Prioritidten?

,ldiotische Vorwiirfe* seien es, die den
Griinen unterstellten, sich nicht der Pro-
blematik des Schwerlastverkehrs insbe-
sondere bei SMS Siemag zu stellen,
stellte Neuhaus klar. Vielmehr sei es
NRW-Umweltminister Johannes Remmel
gewesen, der sich als erster der Proble-
matik angenommen habe. Es gebe einen
runden Tisch, um zu baldigen Lésungen
zu kommen.

In seinem Vortrag, der sich von der
Klimaverdnderung iiber die Endlichkeit
des Rohols, die COy-Reduzierung, die de-
mografische Entwicklung, die Wirt-
schafts- und Eurokrise, die Schulden-

krise und Schuldenbremse bis hin zu den
Straf3enverhéltnissen erstreckte, setzte
Dr. Hofreiter aus Sicht der Griinen Ak-
zente. Mangels ausreichender Finanz-
mittel gelte es, Investitionen in den Erhalt
der zwischenzeitlich maroden Strafien
und Briicken vorzunehmen. Eine klare
Absage erteilte er der bislang méglichen
Austauschbarkeit der Finanzbereiche
Strafienunterhaltung in die Bereiche In-
vestitionen in neuen Strafienbau.

Ausfiihrlich ging er auf den in der Er-
arbeitung befindlichen Bundesverkehrs-
wegeplan ein, dessen Entwurf Ende 2015
vom Bundeskabinett beschlossen werden
soll. Viele Wiinsche von Landréiten und
Biirgermeistern beziiglich neuer Strafien
und Ortsumgehungen, die sich seiner
Meinung nach Denkméler setzen woll-
ten, wiirden bestimmt mangels finanziel-
ler Mittel nicht beriicksichtigt. Bisweilen
gehe es in den Ausschusssitzungen wie
auf einem Basar zu, merkte Dr. Hofreiter
an.

,<Lassen Sie Ihre schéne Heimat mit Ih-
ren Staddten und Dorfern nicht durch
reine Durchreisestrafien veréden®, rich-
tete Hofreiter seine Kritik vor allem an
die Regionalplaner. Kritisch sah er auch
die Erschlieffung von Industriegebieten,
wo sich dann doch nur Discounter ansie-
deln wiirden. Der OPNV kénne nur funk-
tionieren, wenn Takt, Linie und Knoten
stimmig seien, woflir es sich im Interesse
der Nutzer einzusetzen lohne.

Auch in die Eisenbahn miisse drin-
gend wegen des alten Schienennetzes,
maroder Bricken und Tunnel investiert
werden. Seine eindeutige Absage rich-
tete sich an Privatisierungspldne der
Bahn, was sogar von der FDP unterstiitzt
werde. Welche Schutzmechanismen grei-
fen wirden, wenn Straflenplanungen
durch das Rothaargebirge fiihrten, be-
antwortete Hofreiter so: Der beste Schutz
sei eine Ausweisung als FFH-Gebiet.



